0 



J 



Europa iscH^^atentamt 

European Patent Office 
Office europeen des brevets 



(2) Veroffentlichungsnummer: 



0 301 453 

A1 



EUROPAISCHE PATENTANMELOUNG 



0 Anmeldenummer 88111919.2 
(S) Anmeldetag: 23.07.88 



0 int Ci.*: F16H 19/02 , F16C 1/20 , 
//B60S1/44 



® Prioritat: 28.07.87 DE 3724855 


0 Anmeider: SWF Auto-Electric GmbH 


Stuttgarter Strasse 119 Postfach 135 


@ Veroffentlichungstag der Anmeidung: 


D-7120 Bietigheim-Bissingen(DE) 


01.02.89 Patentblatt 89/05 


0 Erfind'er: Egner-Walter, Bruno 




© Benannte Vertragsstaaten: 


Kaferflugstrasse 43 


ES FR GB IT SE 


D-7100 Heiibronn(DE) 




Erfinder: Prohaska, Hans 




Nelkenweg 44 




D-7120 Bietigheim-Bissingen(DE) 




Erfinder: Teutsch, Meiitta 




Metterstrasse 10 




D-7140 Ludwigsburg(DE) 




Erfinder: Schmid, Eckhardt 




Heilbronner Strasse 62 




D-7129 Brackenheim(DE) 




Erfinder: Baumgarten, Peter 




Theodor-Heuss-Strasse 22 




D-7141 Steinhelm 2(DE) 



0 Antriebsvorrichtung. 



0 Es wird eine Antriebsvorrichtung mit einem flexi- 
blen Antriebsmitte! 17 beschrieben, das aus einem 
Zug-Druck-Seil 30 besteht. auf denn Glieder 31 per- 
lenartig aufgereiht sind. Die Glieder 31 besitzen an 
verscliiedenen Stellen ihres Umfangs profilierte Be- 
reiche 43, 44 und 32, an denen sie entlang ge- 
gengleicln profilierter Bereiche einer rohrformigen 

2 *^^h''ungsbahn 18 fuhrbar sind. Dadurch ist ein si- 
cherer, gerauscharmer Antrleb des flexiblen An- 

CJtriebsmittels 17 auch im Bereich stark gewinkelter 

JQ^uhrungsbahnabschnitte und dannit ein sehr siche- 
rer. gerauscharmer Antrieb des anzutreibenden Bau- 

^teils gewahrlelstet Zwei an einander gegenuberiie- 

^genden Stellen jedes Glledes 31 befindliche profi- 
lierte Bereiche 43, 44 dienen auflerdem als Antriebs- 

® zahne. 

Q. 
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Antriebsvorrichtung 



Die Ertindung betrifft eine Antriebsvorrichtung. 
welche die an Oberbegriff des Anspruchs 1 aufge- 
fuhrten Merkmale aufweist. 

Eine solche Antriebsvorrichtung ist aus der DE- 
OS 31 36 335 bekannt. Das Antriebsmittel ist hier 
ein Zug-Schtib-bzw. Druckmittel . Bei einer ersten 
Ausfuhrungsform sind die Glieder des Antrtebsmit- 
teis als Kugein gestaltet. die mit nicht ganz haibku- 
gelpfannenformigen Ausnehmungen eines An- 
triebsrades in Eingriff komnnen. Die Kugein sind in 
freiem gegenseitigen Abstand voneinander durch 
Aufspritzen Oder Anformen an einem Sei! befestigt. 
Diese Ausfuhrugsform hat den Nachteil, da/3 dann, 
wenn die Kugein nicht in ganz genauem Abstand 
vorliegen, kein stdrungsfreier Antrieb des Antriebs- 
mittels und des von ihm anzutreibenden Bauteils 
mogiich ist. 

Bei einer zweiten und dritten Ausfuhrungsform 
sind langiiche Glieder dicht nebeneinander aufge- 
reiht, besitzen an einer Stirnseite einen Kugelkopf 
und an der anderen Stirnseite eine Kugelpfanne zur 
gegenseitigen gelenkigen Lagerung und an einer 
Langsseite mehrere hintereinander verlaufende 
Zahne, die zum Eingriff in Zahntucken eines An- 
triebsrad dienen. Bei diesen Ausfuhrungsformen ist 
ein storungsfreierer Antrieb als bei der zuvor be- 
schrtebenen Ausfuhrungsform mogiich, well mehre- 
re Eingriffselemente an jedem Glied vorhanden 
sind, die immer exakt den gleichen Abstand von- 
einander besitzen. Die dadurch bedingte gro/3e 
Lange der Glieder Iai3t aber keine sehr stark gewin- 
kelte Fuhrungsbahn zu. 

Weiterhin durfte wahrend des Betriebs bei al- 
ien aus dieser Offeniegungsschrift bekannten An- 
triebsvorrichtungen eine starke Gerau- 
schentwicklung auftreten, weil die Glieder der An- 
triebsmittel mit in bezug auf die Antriebsmitte- 
lachse radialem Spiel in einer rohrformigen Fuh- 
rung veriaufen und demgema/3 zumindest in den 
Winkelbereichen der Fuhrungsbahn an dieser an- 
schiagen, 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist 
es Aufgabe der Erfindung, eine Antriebsvorrichtung 
zu schaffen, deren flexibles Antriebsmittel md- 
glichst gerauscharm arbeitet und auch entlang ein- 
er gegebenfalls bereichsweise stark gewinkelten 
Fuhrungsbahn jederzeit exakt bewegbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgema/3 mittels 
einer Antriebsvorrichtung gelost, welche die im 
kennzeichenden Teil des Anspruchs 1 aufgefuhrten 
Merkmale aufweist. Die Antriebsmittelglieder neh- 
men hier im wesentlichen. da/3 hei/3t bis auf das 
zum Gewahrleisten ihrer Bewegbarkeit in Langs- 
richtung der Fuhrungsbahn unbedingt notige Spiel, 
immer im gleichen Abstand zur Fuhrungsbahn ein, 



weil sie durch wenigstens eine Profilverbindung 
miteinander verbunden sind. Ein unerwunschtes, 
energiezehrendes weites Entfernen von und darauf- 
folgendes Hinbewegen zur sowie ein stark gerau- 
5 schverursachendes Anschlagen der Antriebsmittel- 
glieder an die Fuhrungsbahn wahrend der Bewe- 
gung des Antriebsmittels kann somit selbst im Be- 
reich stark gewinkelten Fuhrungsbahnabschnitte 
nicht erfolgen. 

iQ Vorteilhafte geometrische Ausgestaltungen der 

Profile, die ein leichtes Gleiten der Antriebsmittel- 
glieder entlang der Fuhrungsbahn ermoglichen. 
sind in den Anspruchen 2 bis 4 aufgezeigt. 

Als prinzipielle Profiiverbindungen kommen ins- 

75 besondere Nutverbindungen in Betracht. Dabei 
konnen beispielsweise die Glieder eine Nut und die 
Fuhrungsbahn eine Leiste Oder umgekehrt besit- 
zen. Eine noch bessere, erfindungsgema/3 bevor- 
zugte Ausfuhrungsform ist in Anspruch 5 aufge- 

20 zeigt. Die Ausgestaltung der profilierten Bereiche 
an den Giiedern als Zapfen, worunter hier im Quer- 
schnitt gegenuber den ubrigen Bereichen der Glie- 
der verminderte Fortsatze verstanden werden, be- 
dingt einen genngeren Materialaufwand als die zu- 

25 vor genannte Nut-Leistenfuhrung und ermoglicht, 
wenn die Glieder nicht in Langsrichtung hinterei- 
nander mehrere Zapfen besitzen, eine nur im 
wesentlichen punktuell stattfindende Fuhrung jedes 
Gliedes gegenuber der diesem Zapfen zugehdri- 

30 gen Nut in der Fuhrungsbahn. so da/3 die Glieder 
ansonsten frei stehen, deshalb besonders leicht 
relativ gegeneinander bewegt, d.h. verschwenkt 
und problemlos sogar um extrem stark gewinkelte 
Fuhrungsbahnecken bewegt werden konnen. 

35 Die Zapfen verfeihen dem Antriebsmittel au/3er- 

dem eine zahnriemenaahnliche Gestalt, so da/3 das 
Antriebsmittel, wie in Anspruch 6 vorgeschlagen, 
an ihnen sehr sicher angetrieben werden kann. Die 
Zapfen erfuilen hier demgema/3 eine Doppelfunk- 

40 tion, namlich als Fuhrungselement und ais Antrieb- 
setement. Dies wirkt sich gunstig auf die Antriebs- 
mittelkosten aus. 

Wenn die Glieder, wie in Anspruch 7 vorge- 
schlagen. mehrere profilierte Bereiche besitzen, ist 

45 eine besondere sichere Fuhrung des Antriebsmit- 
tels entlang einer Fuhrungsbahn mogiich, die ents- 
prechende Gegenprofile aufweist. Dann ist zum 
einen kein Verdrehen Oder Verkippen der Glieder 
um eine in Langsrichtung durch die Glieder verlau- 

50 fende geometrische Achse, die mit der Antriebsmit- 
telachse identisch ist, mogiich. Weiterhin ist 
dadurch der in Anspruch 10 vorgeschlagene sehr 
sichere Antrieb der Glieder an zwei Profilen mog- 
iich. Es wird darauf hingewiesen, dai3 fur diese 
Antriebsart unabhangiger Schutz beansprucht wird, 
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da deren Verwirklichung auch bei Antriebsverrich- 
tungen vorteilhaft ist, bei der die Profiie an den 
Gliedern nicht zur Fuhrung des Antriebsmittels aus- 
genutzt warden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen eines fur die in 
Anspruch 10 vorgeschlagene Antriebsart geeigne- 
ten Antriebsrades fur Glieder nnit Zapfen sind in 
den Anspruchen 11 bis 13 aufgezetgt und allge- 
mein vorteilhafte Ausgestaltungen des Antriebsra- 
des, die trotz dessen reiativ kompiizierter Gestait 
eine preisgCinstige Fertigung desselben ermogli- 
chen, in den Anspruchen 13 und 14. 

Wenn die Glieder und das Antriebsrad wis in 
Anspruch 15 aufgezeigt. mafilich aufeinander abge- 
stimmt sind, ist besonders sicher gewahrieistet, 
da/} jdedes Glied exakt mit dem Antriebsrad in 
Eingriff kommen kann und dafl mehrere benach- 
barte Glieder gleichzeitig mit denn Antriebsrad in 
Eingriff kommen konnen. Es ist somit ein gro/3er 
Umschlingungswinkei des flexiblen Antriebsmittels 
urn das Antriebsrad und insgesamt ein wirkungs- 
voiler Antrieb des Antriebsmittef moglich, Es wird 
darauf hingewiesen, da/3 auch fur die in Anspruch 
15 vorgeschlagene Ausgestaitung unabhangiger 
Schutz beansprucht wird, da deren Ven/virklichung 
auch bei einer Antriebsvorrichtung vorteilhaft ist, 
bei der die Antriebsmlttelglieder nicht profiiiert 
sind. Die Glreder konnen dabei prin^ipieil uber ein 
Filmschanier oder dergleichen aneinander ange- 
lenkt sein. 

Eine groflflachigere und damit sicherere Fuh- 
rung der Glieder gegeneinander ist jedoch mit an 
den Gliederstirnflachen angeordneten Lagereleme- 
nten moglich, insbesondere wenn letztere die in 
Anspruch 17 vorgeschlagene Ausdehnung aufwei- 
sen. Die Lagerelemente konnen dabei gema/3 Ans- 
pruch 18 an sich bekannte Kugelkopfe und Kugeip- 
fannen sein. 

Wenn die Glieder des Antriebsmittels uber ein 
Filmscharnier miteinander verbunden oder wenn 
sie miteinander verrastet sind, konnen sie allein 
das flexible Antriebsmittel darstellen. Da eine Ver- 
rastung der Glieder aber deren relative Bewegiich- 
keit gegeneinander beeintrachtigen kann, wenn die 
Gro/3e der Rastmittel im Verhaltnis zur Gesamt- 
grofle der Glieder reiativ gro/3 sind, was wiederum 
wegen einer gro/Jen Stcherheit der Rastverbindun- 
gen empfehlenswert ist, und Filmscharniere einen 
gro/3eren Material- und Fertigungsaufwand der 
Glieder bedingen, ist es besser, die Glieder in an 
sich bekannter Weise auf einem fiexibien Element 
wie einem Sell, einem Draht oder dergleichen auf- 
zureihen. Die in Anspruch 20 vorgeschlagene, an 
sich bekannte Weiterbildung der Glieder erleichtert 
deren Aufreihen auf dem fiexibien Element und 
erleichtert die relative Beweglichkeit der 
Antriebsmittelabschnitte gegeneinander, weil die 
erweiterten Bohrungsenden gestatten, da/3 die Glie- 



der zumindest ein gewisses Stuck schwenken kon- 
nen, ohne mit den Bohrungsenden an das flexible 
Element anzusto/3en. 

Das flexible Antriebsmittel kann dabei umlau- 

5 fend angetheben werden. Die in Anspruch 22 
vorgeschlagene Ausbildung des Antriebsmitttels als 
Zug-Druckmittei bedingt aber, wie an sich bekannt. 
eine weniger groi3e Lange des Antriebsmittels und 
der Fuhrungsbahn und bringt somit Kostenvorteile. 

w Bei dieser Variante mussen die Glieder ggf. das 
flexible Element selbstverstandlich eine genugende 
Steifigkeit besitzen. 

Der gegenseitige Abstand der Glieder vonein- 
ander bzw. Langenanderungen durch Temperatur- 

75 schwankungen, wenn die Glieder und das flexible 
Element aus verschiedenen Werkstoffen bestehen 
bzw. die Gefahr einer bleibenden Verformung der 
Glieder sowie ein "Uberspringen'* eines profilierten 
Bereiches am Antriebsrad kann bzw. konnen in 

20 sicherer und vorteilhafter Weise durch die in Ans- 
pruch 23 aufgezeigte Maflnahme reguliert bzw. ver- 
mieden werden. Die hier vorgeschlagene Anord- 
nung eines federbeaufschlagten Steltgliedes in ein- 
em rohrformigen Halter gewahrieistet eine sichere 

25 Fuhrung des Stellgliedes. so da/3 es mit hohem 
Wirkungsgrad arbeitet. 

Es wird darauf hingewiesen. da/3 auch fur diese 
Ausgestaitung unabhangiger Schutz beansprucht 
wird, da deren Verwirklichung auch bei Antriebsvor- 

30 richtungen vorteilhaft ist, die keine profilierten An- 
triebsmittelglieder besitzen. 

Die in Anspruch 24 vorgeschlagene Weiterbil- 
dung ermoglicht eine besonders exakte Regulie- 
rung des Gliederabstandes. 

35 In den Anspruchen 27 bis 29 ist aufgezeigt, wie 

gut funktionierende Glieder und Fuhrungsbahnen 
kostengijnstig gefertigt werden konnen. 

Wenn die Antriebsvorrichtung zur Verwendung 
an Au/3enanlagen vorgesehen ist, werden die in 

40 den Anspruchen 32 und 33 aufgezeigten Weiterbil- 
dungen der Fuhrungsbahn vorgeschlagen. Diese 
verhindern die Funktionsverminderung des fiexibien 
Antriebsmittels durch Witterungseinflusse etc.. 

Weitere vorteilhafte Einzelheiten und Ausge- 

45 staltungen der Erfindung sind aus den ubrlgen 
Unteranspruchen und der nachfolgend eriauterten 
Zeichnung ersichtlich, die ein Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt. 

Dabei ist dargestellt in: 
50 Fig. 1 eine Kraftfahrzeug-Scheibenwi- 

scheranlage in Draufsicht, mit einer erfindungsge- 
ma/3en Antriebsvorrichtung mit einer offen darge- 
stellten Fuhrungsbahn, in 

Fig. 2 ein Langsschnitt durch einen Endbe- 
55 reich der Fuhrungsbahn und des fiexibien Antrieb- 
selements der in Fig. 1 dargestellten Antriebsvor- 
richtung, in 
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Fig. 3 ein Glied der Antriebsvorrichtung in 
Ansicht in Pfeilrichtung Z der Fig. 2 und in vergro- 
flerter Darsteilung, in 

Fig, 4 ein Schnitt entlang der Linie IV - iV in 
Fig. 3 durch das Glied, in 

Fig. 5 ein diametraier Schnitt durch das An- 
trlebsrad der Antriebsvorrichtung. in 

Fig. 6 eine Ansicht in Pfeilrichtung C auf 
einen Teilbereich des Antriebsrades nach Fig. 5 in 
vergro/2erter Darsteilung. in 

Fig. 7 ein Ende einer Fuhrungsbahn in An- 
sicht. die bei der Antriebsvorrichtung verwendet 
warden kann und in 

Fig. 8 ein Ende einer weiteren Fuhrungsbahn 
in Ansicht, die bei der Antriebsvorrichtung verwen- 
det werden kann. 

Die in Fig. 1 nur prinzipiell dargestetlte 
Kraftfahrzeug-Scheiben wischeranlage ist au/3en im 
Bereich der Frontscheibe 10 eines Kraftfahrzeuges 
1 1 vorgesehen. Sie ist ais Horizontai-Wi- 
scheranlage ausgebildet und besitzt einen in Pfeil- 
richtung 12 uber die Scheibe 10 bewegbaren 
Scheibenwischer 13. Der Scheibenwischer 13 ist 
beidendig uber jeweiis einen Mitnehmer 14 an den 
Enden 15 und 16 eines langlichen, flexiblen An- 
triebsmittels 17 befestigt, das als Zug-Druckmittel 
ausgestaltet und in Langsrichtung einer in wesentli- 
chen rohrformigen Fuhrungsbahn 18 bewegbar ist. 
Die Fuhrungsbahn 18 erstreckt sich von einem 
oberhalb der rechten Ecke der viereckigen Scheibe 
10 angeordneten Ende 19 aus zunachst mit einem 
Abschnitt 20 geradlinig oberhalb und entlang der 
Oberkante der viereckigen Scheibe 10 bis zur lin- 
ken Seite des Fahrzeugs 11. dann mit einem Ab- 
schnitt 21 in einem Winkel von etwa 90 Grad urn 
die linke obere Ecke der Scheibe 10, anschlie/3end 
mit einem Abschnitt 22 geradlinig entlang der lin- 
ken Seitenkante der Scheibe 10 uber diese hinaus 
nach unten, danach in einem Abschnitt 23 in einem 
Winkei von etwa 90 Grad auf Abstand um die linke 
untere Ecke der Scheibe 10, anschlieflend mit ein- 
em Abschnitt 24 geradlinig bis zur rechten Seite 
des Fahrzeugs 1 1 , danach mit einem Abschnitt 25 
in einem Winkel von etwa 180 Grad und letztend- 
lich mit einem Abschnitt 26 parallel zum Abschnitt 
24 und bis nahe zur linken Seite des Fahrzeugs 1 1 . 
wo sie bei 27 endet. 

Das flexible Antriebsmittei 17 ist weniger lang 
als die Fijhrungsbahn 18. Es reicht vom oberen 
Ende 1 9 der Fuhrungsbahn 1 8 bis kurz hinter 
deren Abschnitt 25. Ein fast der Breitenausdehnung 
der Scheibe 10 entsprechend ianger 
Fuhrungsbahnabschnitt ist somit immer leer. 

Das Antriebsmittei 17 steht mit einem Antriebs- 
rad 28 in Eingriff, welches mittels eines in zwei 
Drehrichtungen betreibbaren Elektromotors 29 an- 
getrieben werden kann. 

Wenn dieser das Antriebsrad 28 im Gegenuhr- 



zeigersinn dreht. wird das Antriebsmittei 17 an sei- 
nem Ende 16 in Richtung des Endes 27 der Fuh- 
rungsbahn 18 gedruckt, wodurch der Scheibenwi- 
scher 13 in Pfeilrichtung 12 nach links uber die 
5 Scheibe 10 bewegt wird und diese saubert. Wenn 
der Scheibenwischer 13 fast die linke Seite der 
Scheibe 10 erreicht hat, befindet sich das Ende 16 
des Antriebsmittels 17 im Bereich des Endes 27 
der Fuhrungsbahn 18 und das Ende 15 des An- 
70 triebsmittels 17 befindet sich im Bereich des 
gewinkelten Abschnitts 21 der Fuhrungsbahn 18. 
Der Abschnitt 20 der Fuhrungsbahn 18 steht dann 
frei. Nach einer vorzugsweise automatisch ge- 
steuerten Umkehrung der Drehnchtung des Elek- 
75 tromotors 29 wird das Antriebsrad 28 im Uhrzeiger- 
sinn gedreht. Dann wird das Antriebsmittei 17 in 
Richtung des Abschnitts 25 der Fuhrungsbahn 18 
gezogen, wodurch der Scheibenwischer 13 in Pfeil- 
richtung 12 nach rechts uber die Scheibe 10 be- 
20 wegt wird und diese saubert, bis das Antriebsmittei 
17 und er die in Fig. 1 dargestellten Positionen 
erreicht haben. 

Das flexible Antnebsmittel 17 ist dabei pro- 
blemios und gerauscharm sogar entlang der stark 
25 gewinkelten Abschnitte 21. 23 und 25 der Fuh- 
rungsbahn 18 bewegbar. weil das Antriebsmittei 
17, die Fijhrungsbahn 18 und das Antriebsrad 28 
wie nachfolgend anhand der Fig. 2 bis 8 be- 
schrieben, erfindungsgema/3 ausgestaltet sind. 
30 Wie die Fig. 2 zeigt, setzt sich das flexible 

Antriebsmittei 17 aus einem Stahlseil 30 und einer 
Vielzaht von ein wesentlichen kugelformigen Glie- 
dern 31 zusammen, die aus einem Kunststoff mit 
guten Gleiteigenschaften spritzgegossen und lose 
35 auf dem Seil 30 aufgereiht sind. 

Die in den Fig. 3 und 4 naher dargestellten 
Glieder 31 besitzen einen kreisscheibenartigen 
Grundkorper 32 mit einer nach au/3en gewolbten 
Mantelflache 33. Dieser Grundkorper 32 wird mittig 
40 seiner Hohenerstreckung H diametral von einer 
zylindrischen Bohrung 34 durchsetzt, die sich an 
beiden Enden 35 und 36 konisch erweitert. 

Jedes der Glieder 31 besitzt im Bereich des 
Endes 35 der Bohrung 34 und damit an einer 
45 Stirnflache eine kugelpfannenformige Vertiefung 37 
in der Mantelflache 33 des Grundkorpers 32, die 
sich uber die gesamte Hohe H des Grundkorpers 
32 erstreckt und im ubrigen mafllich auf die Ma- 
ntelflache 33 eines ihm benachbarten Gliedes ab- 
50 gestimmt ist. 

Die Glieder 31 sind derart auf das Seil 30 
aufgereiht, dai3 die Vertiefungen 37 alle in die 
gleiche Richtung zeigen und demgemai3 jedes 
Glied 31 mit der der Vertiefung 37 gegenuberlie- 
55 genden, von einer Stirnflache gebildeteten Stelle 
38 der Mantelflache 33 in der Vertiefung 37 des 
ihm unmitteibar benachbarten Gliedes lagert. Die 
Glieder 31 sind demgema/3 nach Art eines Kugei- 
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gelenks an den Stirnflachen 37 und 38 gelenkig 
aneinander gelagert und konnen problemios um 
eine gedachte geometrische Achse 39 kippen, 
welche die sich mittig in Langsrichtung durch das 
Seil 30 und die Glieder 31 erstreckende Antriebs- 
mittelachse 40 rechtwinklig schneidet. Das tragt zur 
guten Beweglicinkert der Glieder 31 entlang der - 
stark gewinkelten Abschnitte 21, 23 und 25 der 
Fuhrungsbahn 18 (vgl. Fig. 1) bei. Die Glieder 31 
sind dabei hervorragend gegeneinander gefuhrt. 
weil sich die von ihren Stirnflacinen 37, 38 gebilde- 
ten Kugelgelenke, wie zuvor erwalint. uber die 
gesamte Ho lie H des Grundkorpers 32 erstrecken 
bzw, senkrecht zu der sich in Langsrichtung durch 
die Glieder 31 erstreckenden Achse 40 und damit 
senkrecht zur Bewegungsrichtung des Antriebsmit- 
teis 17 so gro/3 wie die Stirnflachen 37, 38 der 
Glieder 31 sind. 

Die konischen Erweiterungen 35 und 36 der 
Bohrungen 34 erieichtern au/3erdem das Aufreihen 
der Glieder 31 auf dem Seil 30. 

Wie die Fig. 2 und 3 zeigen, erstreckt sich von 
jeder der ebenen Grundflachen 41 bzw. 42 der 
Grundkorper 32 der Glieder 31 ein Zapfen 43 bzw. 
44 nach au/3en weg, d.h. in Radialrichtung der 
Achse 40. Die Zapfen 43 und 44 sind zylindrisch 
und besitzen am au/Jeren Ende jeweils eine nach 
auflen gewolbte Grundfiache 45. Sie sind so lang, 
da/1 die Glieder 31 im gedachten Umri/3 46 kugel- 
formig sind. Wegen der beschriebenen Ausbildung 
der Grundflachen 45 liegen die Glieder 31, wie die 
Fig. 2 deutlich zeigt, in Langsrichtung bzw. in Rich- 
tung der Achse 40 betrachtet. oben und unten 
jeweils nur punktuell an der Fuhrungsbahn 18 an. 

Diese Ma/3nahme tragt ebenfalls zur problemlo- 
sen Verschwenkbarkeit der Glieder 31 gegeneinan- 
der und zur problemlosen Beweglichkeit der Glie- 
der 31 entlang der stark gewinkelten 
Fiihrungsbahnabschnitte bel. 

Zur Sicherung der zuvor beschriebenen Lage- 
rung der Glieder 31 aneinander dient eine Stellein- 
richtung 1, die im Endbereich 16 des flexiblen 
Antriebsmittels 17 vorgesehen ist. Die Stelleinrich- 
tung 1 setzt sich aus einem rohrformigen Halter 47, 
welcher in die rohrformige Fuhrungsbahn 18 einge- 
kiemmt ist, einem Federelement 48 und einem 
Stellgtied 49 zusammen. 

Das Federelement 48 ist als Schraubendruckfe- 
der ausgebildet, umgibt das Seil 30, stOtzt sich mit 
einem ersten Ende 50 an einem kreisring- 
scheibenartigen, den Haiter 47 an einem ersten 
Ende begrenzenden Abstutzelement 51, das ande- 
rerseits mittels eines fixen Nippels 52 das Seil 30 
in Richtung der Achse 40 beweglich fuhrt, ab und 
ist mit einem zweiten Ende 53, das sich in Rich- 
tung der Achse 40 der Antriebsvorrichtung er- 
streckt, in eine Offnung des im wesentlichen 
zylindrischen, in Achsrichtung von dem Seil 30 



durchsetzten Stellglieds 49 eingeklemmt. An seiner 
auCeren Zylindermantelflache 54 ist das Stellglied 
49 mit einem Gewinde versehen. Der Halter 47 
besitzt an seinem zweiten Ende eine einstuckig 

5 angeformte Mutter 55 mit einem Gegengewinde zu 
dem Steilgliedgewinde. Uber die so gebildete 
Schraubverbindung wird das Stellglied 49 durch 
das Federelement 48 unterstutzt in Pfeilrichtung 56 
auf dem Seil 30 bewegt. so da/J es immer an das 

JO ihm benachbarte Glied 31 gedruckt wird. welches 
wiederum den auf es ausgeiibten Druck auf das 
ihm benachbarte Glied weitergibt usw. bis zum 
nicht dargestellten letzten Glied des Antriebsmittels 
17 in dessen Bereich 15. 

15 Hier kann entweder ein Anschlag fur das ietzte 

Glied Oder eine Stelteinrichtung vorgesehen sein, 
die wie die beschriebene Steileinrichtung aufge- 
baut. jedoch entgegengesetzt wirkend angeordnet 
ist. 

20 Zu erwahnen ist noch, da/3 das Stellglied 49 an 

seiner dem Glied 31 zugekehrten Grundfiache 57 
gegengleich zur Vertiefung 37 ausgebildet ist, so 
da/5 das Glied 31 und das Stellglied 49 ebenfalls 
nach Art eines Kugelgelenks aneinander gelagert 

25 sind. Die Fuhrung der Glieder 31 entlang der rohr- 
formigen Fuhrungsbahn 18 ist dabei optimal, weil 
diese wie nachfolgend beschrieben erfindungsge- 
ma/J ausgestaltet ist. 

Wie die Fig. 7 zeigt, sind in die innere Mantei- 

30 flache 58 der Fuhrungsbahn 18 an zwei einander 
gegenuberliegenden Stellen zwei Langsnuten 59 
und 60 eingelassen. Die Langsnuten 59 und 60 
stellen Fuhrungsprofile fur die Glieder 31 des An- 
triebsmittels 17 dar, und zwar dient eine Langsnut 

35 59 zur Aufnahme der Zapfen 43 oder 44 und die 
andere Langsnut 60 zur Fuhrung der Zapfen 44 
Oder 43 der Glieder 31 . Die Langsnuten 59 und 60 
besitzen eine Tiefe t, welche geringfugig gro/3er als 
die Hohe h der Zapfen 43 bzw. 44 ist (vgl. Fig. 3), 

40 d.h. die Profile 43 und 44 der Glieder 31 und die 
Profile 59 und 60 der Fuhrungsbahn 18 sind sen- 
krecht zu bzw. in Radialrichtung der Achse 40 des 
Antriebsmittels 17 etwa gleich gro/3. Eine groi3e» 
energieverzehrende Ausweichbewegung der An- 

45 triebsmittels 17 in Achsrichtung der Zapfen 43 und 
44 mit lautem Anschlagen an die Grundflachen 61 
und 62 der Nuten 59 und 60 ist somit nicht mdg- 
lich, Weiterhin sind die Nuten 59 und 60 ma/3lich 
auf die ufcfrigen Mafle der Zapfen 43 und 44 abge- 

50 stimmt und besitzen auch gewolbte Grundflachen 
61 und 62. 

In den seitlich der Nuten 50 und 60 liegenden 
Bereichen 63 und 64 ist die innere Mantelflache 58 
der Fuhrungsbahn 18 derart geformt, da/3 die 
55 Grundflachen 41 und 42 der Grundkorper 32 der 
Glieder 31 in ganz geringen Abstand dazu verlau- 
fen. (Hier nicht dargestellt. vgl. jedoch Fig. 8). 

In dem in Fig. 7 rechts neben den Nuten 59 
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und 60 befindlichen Bereich 63 ist die innere Ma- 
ntelflache 58 der Fuhrungsbahn 18 entsprechend 
der Manteifiache 33 der Grundkorper 32 der Glie- 
der 31 (vgl. Fig. 3) nach auflen gewdibt. 

Insgesamt besitzt die Fuhrungsbahn 18 somit 
vier Langsnuten 59, 60, 63 und 64. die eine Fuh- 
rung jeden in Fig. 3 dargestellten Gliedes 31 an 
vier gleichma/3ig Ciber den Umfang verteilten. nam- 
lich an den zwei einander gegenuberiiegenden 
Zapfen 43 und 44 und an swei einander ge- 
genuberiiegenden Stellen des Grundkdrpers 32 er- 
nnoglichen. 

Wie die Fig. 7 weiter zeigt, ist inn Bereich 64 
der Fuhrungsbahn 18 ein Langsschlitz 65 vorgese- 
hen. Dieser ermdglicht den Durchtritt der Mitneh- 
mer 14 fur den Scheibenwischer 13 (vgl. Fig. 1). 
Beidseitig des Schiitses 65 ist an der Fuhrungs- 
bahn 18 jeweiis eine Wand 66 vorgesehen. Die 
Wande 66 besitzen jeweiis zwei Rucksprunge 67. 
In deren Bereich ist eine nicht dargesteilte Dich- 
tung vorgesehen, die das flexible Antriebsmittel 17 
(Fig. 2) vor Witterungsetnflussen etc. schutzt. 

Bei der in Fig. 7 dargestellten Ausfuhrungsform 
ist die Fuhrungsbahn 18 dabei aus zwei 
Alunniniumschalen 68 zusammengesetzt. Die Tren- 
nebene liegt bei 69. 

In Fig. 3 ist eine Fuhrungsbahn 70 dargestellt, 
die der zuvor beschriebenen Fuhrungsbahn 18 im 
wesentlichen gleicht. Die Bereiche der Fuhrungs- 
bahn 70, die denjenigen der Fuhrungsbahn 18 glei- 
chen, sind mit denselben Bezugszeichen wie dort 
versehen. Bezuglich ihrer Ausbtidung und Funktion 
wird auf die entsprechenden Textstellen bei der 
Beschreibung der Fuhrungsbahn 18 verwiesen. 
Hergesteilt worden ist die Fuhrungsbahn 70 mitteis 
eines Extrusionsverfahrens aus einem Kunststoff 
mit guten Gleiteigenschaften. Um die Fuhrungs- 
bahn 70 problemlos extrudieren zu konnen, wurde 
an den Endbereichen der Wande 66 und mittig 
dazwischen jeweiis ein Versteifungssteg 71 vorge- 
sehen. Vor dem Einbau der nicht dargestellten 
Dichtung konnen die Versteifungsstege 71 bei- 
spielsweise nnit einem Stufenfraser entfernt wer- 
den. 

Die Ausfuhrungsform nach Fig. 8 unterscheidet 
sich weiter von der Fig, 7 im Bereich 64. Aufgrund 
der Extrusionsfertigung der Fuhrungsbahn 70 konn- 
te er problemlos der Manteifiache 33 der Grund- 
korper 32 der Glieder (Fig. 2) angepaflt und der 
Schlitz 65 schmaler gestaltet werden. Demgema/3 
ist mit der Fuhrungsbahn 70 eine noch bessere 
Fuhrung des flexibien Antriebsmitteis 17 als mit der 
Fuhrungsbahn 18 mogiich. 

Allerdings ist der Materialaufwand fur die Fuh- 
rungsbahn 70 aufgrund der notigen Versteifungs- 
stege 71 groi3er als bei der Fuhrungsbahn 18. 

Das in den Fig, 5 und 6 naher dargesteilte 
Antriebsrad 28 fur das flexible Antriebsmittel 17 ist 
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aus zwei Kreisscheiben 72 und 73 mit gleich gro- 
(iem Durchmesser zusammengesetzt. Die Kreis- 
scheiben 72 und 73 sind aus einem federelasti- 
schen Kunststoff spritzgegossen. 

5 Die Kreisscheibe 73 besitzt mehrere Fortsatze 

74 und 75, von denen die mit den Bezugszeichen 
74 bezeichneten hohtzylindrisch ausgebiidet sind 
und in zylindrische Offnungen 76 der Kreisscheibe 
72 eingreifen und von denen die mit dem Bezugs- 

10 zeichen 75 bezeichneten als Rastlappen ausgebii- 
det sind und in achteckige Offnungen 77 der Kreis- 
scheibe 72 eingreifen und diese im Bereich der 
Rander der Offnungen 77 untergreifen. Dadurch 
sind die Kreisscheiben 72 und 73 unverdrehbar 

15 gegeneinander aneinander festgelegt. 

Ringsum besitzt das Antriebsrad 28 mehrere 
profilierte Mittel 78. von denen jedes zum Antrieb 
des flexibien Antriebsmitteis 17 an den Gliedern 31 
dient, und zwar an deren profiiierten Bereichen 43 

20 und 44. namlich den Zapfen 43 und 44. Diese 
erfulien demgema/3 eine Doppelfunktion, namlich 
als Fuhrungsmittel und als eine Art Antriebszahne. 
Dabei verlaufen die Mittel 73 des Antriebsrades 28 
und die Glieder 31 derart zum Antriebsrad 28, da/J 

25 die Mittel 78 des Antriebsrades 28 und die Zapfen 
43 und 44 der Glieder 31 in Richtung der Hohener- 
streckung hi des Antriebsrades 28 verlaufen. Die 
Mittel 78 sind als in Radialrichtung r des Antriebs- 
rades 28 offene Ausnehmungen ausgebiidet. Spezi- 

30 ell besitzt jede Kreissscheibe 72 und 73 des An- 
treibsrades 28 Zahne 79 bzw. 80 und Zahnlijcken 
81 bzw. 82, wobei die Zahne 79 und Zahnlucken 
81 der Kreisscheibe 72 gleich wie die Zahne 80 
und Zahnlucken 82 der Kreisscheibe 73 ausgebil- 

35 det und diesen gegenuberliegend angeordnet sind. 

Die Zahnlucken 81 (und 82) sind, wie die Fig. 6 
zeigt etwa U-formig und in ihrer Gestalt und Aus- 
dehnung an diejenige der Zylindermantelflache der 
Zapfen 43 und 44 angepa/Jt. Seitlich sind die Zahn- 

40 tucken 81 (und 82) durch Radmaterial 72a, 73a 
begrenzt (vgl. Fig. 5). Die Zapfen 43 und 44 jedes 
mit dem Antriebsrad 28 im Eingriff stehenden Glie- 
des 31 liegen uber ihre gesamte Hohe und diame- 
trale Ausdehnung in den Zahnlucken 81 und 82. 

45 Unterhalb der Zahne 70 bzw. 80 und Zahnluc- 

ken 81 und 82. d.h. weiter in Richtung der Mitte 
des Antriebsrades 28. biidet eine umlaufende Nut 
83 einen Teil der Ausnehmungen 78. Diese Nut 83 
ist der Gestalt des kreisscheibenartigen Grundkor- 

50 pers 32 des Gliedes 31 angepaflt. so da/J das Glied 

31 uber die radiale Ausdehnung des Grundkorpers 

32 darin liegt. Einander benachbarte Zahne 79 
bzw. 80 jeder Kreisscheibe 72 bzw. 73 besltzen 
dabei einen Abstand a (Fig. 6) voneinander, wel- 

55 cher dem Abstand a 1 (Fig. 2) der die Kugelge- 
lenke bildenden Stellen 37 und 38 zweier benach- 
barter Glieder 31 entspricht. 

Ingesamt ist somit sehr sicher gewahrleistet. 
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daj3 jedes Glied 31 exakt mit dem Antriebsrad 28 in 
Eingriff kommen kann und dafl mehrere benach- 
barte Glieder 31 gleichzeitig mit dem Antriebsrad 
28 in Eingriff kommen konnen. Dadurch ist ein 
wirkungsvoller Antrieb des Antriebsmittels 17 und 
des von ihm anzutreibenden Bauteils. namlich des 
Scheibenwiscliers 14, moglich. 

Bei der dargestellten Antriebsvorrichtung be- 
tragt dabei die Zahnezaiil z = 30 und der Zahne- 
zahlfaktor n = 9,57. 

Wie aus den vorherigen Ausfuhrungen sowie 
aus den Figuren ersichtlicli ist, sind die Glieder 31 
gegenOber der Lange der Fuhrungsbahn 18 be- 
trachtet, relativ klein und werden im wesentliclnen 
nur punktueil, namlich an den nach au/3en gewolb- 
ten Grundfiachen 45 der Zapfen 43 und 44 und an 
der nach au/3en gewoibten Mantelfiache 33 der 
Grundkorper 32 von und gegenuber der Fuhrungs- 
bahn 18 mittels deren Nuten 59. 60, 63 und 64 
gefuhrt. Dies und die gelenkige Lagerung der Glie- 
der 31 an den Stirnflachen 37 und 38 ermoglicht 
deren problemlos Fuhrung entlang der in den Ab- 
schnitten 21, 23 und 25 stark gewinkeiten Fuh- 
rungsbahn 18 und damit insgesamt einen problem- 
losen Antrieb. 

Eine ebenfails sehr sichere Fuhrung des flexi- 
blen Antriebsmittels 17 ware moglich, wenn die 
Fuhrungsbahn 18 lediglich aus zwei einander ge- 
genubertiegenden Schienen mit Langsnuten zur 
Fuhrung der Glieder 31 an den Zapfen 43 und 44 
Oder ahnlicher, beispielsweise genau kugelformiger 
Glieder mit Zapfen oder dergleichen oder aus 
Schienen mit Langsvorsprungen zur Fuhrung von 
Giiedern mit Nuten bestunde. 

Die dargestellte und beschriebene rohrformige 
Ausbildung der Fuhrungsbahn 18 gewahrleistet 
aber neben der hervorragenden Fuhrung auch 
nach einen Schutz des flexiblen Antriebsmittels 17 
vor Witterungseinflussen und dergleichen. Eine 
weitere einfache, aber dennoch relativ sichere Fuh- 
rung des flexiblen Antriebsmittels 17 ware mittels 
einer einzigen Schiene mit Langsnut zur Fuhrung 
der Glieder 31 an einer der beiden Zapfen 43 oder 
44 moglich. Um bei dieser denkbaren Ausfuh- 
rungsform ein unerwunschtes Entfernen des An- 
trlebsmittet von der Fuhrungsbahn zu verhindern, 
konnten dabei die Nut und die Zapfen in einem 
Bereich ihrer Hohenerstreckung verengt ausgebil- 
det werden. 

Selbstverstandiich konnten auch bei dieser 
denkbaren Ausfuhrungsform die Nut am Glied un 
ein Langsvorsprung an der Schiene angeordnet 
sein. 

Erforderiichenfails konnen die Nuten 59. 60, 
63, 64 der Fuhrungsbahn 18 oder die Nut bzw. 
Nuten einer anderen Fuhrungsbahn und/oder nicht 
dargestellter Glieder zusatzlich als Schmiermittel- 
kammern dienen. Ebenfails ist das Vorsehen sepa- 
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rater Schmiermittelkammern in der Fuhrungsbahn 
nnogiich. 

Anschlieflend sei noch darauf hingewiesen. dafi 
das flexible Antriebsmittel 17 mit dem Seil 30 und 

5 den Giiedern 31 oder ein ahnliches flexibles An- 
triebsmittel mit profilierten Giiedern selbstverstand- 
iich auch in einer Antriebsvorrichtung mit umlaufen- 
dem Antrieb des flexiblen Antriebsmittels Anwen- 
dung finden kann. 

TO Weiterhin sei ausdrucktich darauf hingewiesen, 

dafl die Anwendung der Erfindung weder auf 
Kraftfahrzeugwischeranlagen, noch auf Scheibenwi- 
scheranlagen uberhaupt, begrenzt ist 

15 

Anspruche 

1. Antriebsvorrichtung mit einem flexiblen An- 
triebsmittel, das entlang einer winklig zueinander 

20 verlaufende Abschnitte aufweisenden Fuhrungs- 
bahn bewegbar ist und in Langsrichtung der Fuh- 
rungsbahn hintereinander angeordnete, relativ ge- 
geneinander bewegliche Glieder aufweist, die an 
wenigstens einem Bereich zum Eingriff in ein profi- 

25 liertes Antriebsrad ausgestaltet sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, dad die Glieder (31) wenigstens ein- 
en profilierten Bereich (43, 44; 32) besitzen, wel- 
cher zum Eingriff mit wenigstens einem sich in 
Langsrichtung der Fuhrungsbahn (18, 70) erstrec- 

30 kenden Fuhrungsprofil (59, 60; 63, 64) dient. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 das Profit (43, 44; 32) 
des Gliedes (31) und das Profil (59, 60; 63, 64) der 
Fuhrungsbahn (18, 70) wenigstens senkrecht zu 

35 einer sich in Langsrichtung durch die Glieder (31) 
erstreckenden geometrischen Achse (40) des An- 
triebsmittels (17) wenigstens annahernd gleich grod 
sind. 

3. Antriebsvorrfchtung nach Anspruch 1 oder 2, 
40 dadurch gekennzeichnet, dafl wenigstens eines der 

Profile (43, 44; 32/59. 60; 63. 64) eine gewolbte 
Aniageflache (45; 33) aufweist. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 sowohl das Profil (43, 

45 44; 32) des Gliedes (31) als auch das Profil (59, 60; 
63.64) der Fuhrungsbahn (18, 70) in Radialrichtung 
einer sich in Langsrichtung durch die Glieder (31) 
erstreckenden geometrische Achse (40) nach au/3- 
en weg gewolbte Aniageflachen (45; 33) aufweisen. 

50 5. Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem 

der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 das Fuhrungsprofil (59, 60) als Nut 
und der profilierte Bereich (43, 44) am Glied (31) 
als Zapfen ausgebildet ist. 

55 
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6. Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
seichnet, da^ der profilierte Bereich (43, 44) am 
Glied (31) auch zum Eingriff in das profilierte An- 
triebsrad (28) dient. 

7. Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 jedes Glied (31) mehrere profilierte 
Berelche (43, 44; 32) aufweist, welche in Umfangs- 
richtung des Gliedes (31) an verschiedenen Stellen 
angeordnet sind. 

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Fuhrungsbahn 
(18, 70) wenigstens annahernd rohrformig ist und 
eine der Anzahl der profiiierten Bereiche (43, 44; 
32) der Glieder (31) entsprechende Anzahl Fuh- 
rungsprofile (59, 60; 63, 64) aufweist. 

9. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Glieder (31) im 
Umri/3 (46) im wesentlichen kugelformig ausgebil- 
det sind. 

10. Antriebsvorrichtung insbesondere nach An- 
spruch 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, da/3 das 
Antriebsrad (28) ringsum mehrere Mittei (78) zum 
Eingriff jeweils zweier in Richtung der Hohener- 
streckung (h 1 ) des Antriebsrades (28) veriaufender 
profllierter Bereiche (43, 44) der Glieder (31) auf- 
weist 

11. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5 und 
10, dadurch gekennzeichnet, da/3 die Mittei (78) als 
in Radialhchtung (r) des Antriebsrades (28) offene 
Ausnehmungen ausgebiidet sind. 

12. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet. da/3 die Ausnehmungen 
(78) seitlich geschlossen sind. 

13. Antriebsvorrichtung nach einem der Ans- 
pruche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, da/3 
das Antriebsrad (28)-aus zwei Scheiben (72, 73) 
zusammengesetzt ist. 

14. Antriebsvorrichtung nach einem der 
AnspruchelO bis 13. dadurch gekennzeichnet, da/3 
das Antriebsrad (28) aus einem Kunststoff spritzge- 
gossen ist. 

15. Antriebsvorrichtung insbesondere nach ein- 
em der AnspruchelO bis 14, dadurch gekennzeich- 
net, da/3 einander benachbarte Glieder (31) in em- 
em Abstand (a 1) einander angelenkt sind, welcher 
dem mittigen Abstand (a) entspricht, den zwei zwi- 
schen zwei profiiierten Mittein (81; 82) des An- 
triebsrades (28) liegende Bereiche (79; 80) des 
Antriebsrades (28) voneinander aufweisen. 

16. Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die Glieder (31) sich an den Stirnfia- 
chen (37, 38) uber Lagerelemente (37. 38) gelenkig 
aneinander abstutzen. 



17. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Lagerelemente 
(37. 38) wenigstens senkrecht zu einer sich in 
Langsrichtung durch die Glieder (31) erstreckenden 

5 Achse (40) wenigstens annahrend so gro/3 wie die 
Stirnflachen (37, 38) der Glieder (31) sind. 

18. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 16 Oder 
17, dadurch gekennzeichnet, da/3 die Lagerele- 
mente (37. 38) als Kugelpfannen (37) und Kugel- 

70 kopfe (38) ausgebiidet sind. 

19- Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die Glieder (31) lose auf einem flexi- 
blen Element (30) aufgereiht sind. 

75 20. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 19, 

dadurch gekennzeichnet, da/3 jedes der Glieder 
(31) eine sich beidendig erweiternde Durchgangs- 
bohrung (34) fur das Element (30) aufweisen. 

21. Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem 
20 der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet. da/3 die Glieder (31) federnd gegeneinan- 
der verspannt sind. 

22. Antriebsvorrichtung nach wenigstens einen 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 

25 zeichnet, da/3 das Antriebsmittel (17) ein Zug- 
Druckmittel ist. 

23. Antriebsvorrichtung insbesondere nach An- 
spruch 21 und 22. dadurch gekennzeichnet, da/3 
wenigstens in einem Endbereich (16) des Antriebs- 

30 mittels (17) ein rohrformiger Halter (47) vorgesehen 
ist, welcher an einem ersten Ende. das den Glie- 
dern (31) abgekehrt ist, ein Abstutzeiement (51) fur 
ein Federelement (48) aufweist, das anderseits ein 
im Bereich des zweiten Endes des Halters (47) 

35 angeordnetes, in Langsrichtung des Antriebsmittels 
(17) beweglich gelagertes Steifglied (49) beauf- 
schiagt, das an einem Glied (31) angreift. 

24. Antriebsvorrichtung nach Anspruche 23, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 der Halter (47) und 

40 das Steliglied (49) durch eine Schraubverbindung 
unmittelbar miteinander verbunden sind. 

25. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 23 Oder 
24, dadurch gekennzeichnet, da/3 der Halter (47) 
und die Fuhrungsbahn (18) durch eine Klemmver- 

45 bindung miteinander verbunden sind. 

26. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 19 und 
einem der Anspruche 23 bis 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl sich das flexible Element (30) durch 
den Halter (47) erstreckt und im Bereich das Ab- 

50 stutzelements (51) fixiert ist. 

27. Antriebsvorrichtung nach wenigstens einen 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die Glieder (31) aus einem Kunststoff 
vorzugweise mit guten Gleiteigenschaften gegos- 

55 sen. insbesondere spritzgegossen sind. 

28. Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem 
der vorhergehenden AnsjDruche, dadurch gekenn- 
zeichnet. da/3 die Fuhrungsbahn (18, 70) aus einem 
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vorzugsweise gute Gleiteigenschaften aufweisen- 
den Werkstoff, insbesondere aus einem extrudier- 
baren Werkstoff hergestellt ist. 

29. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet. dafi die FOhrungsbahn s 
(18) aus 2wei halbschalenartigen Teiien (68) zu- 
sammengesetzt ist. 

30. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8. 
dadurch gekennzeichnet da/3 die FOhrungsbahn 

(18) auch einteilig (70) sein kann. w 

31. Antriebsvorrichtung nach einem der Ans- 
pruche 28 bis 30, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Fuhrungsbahn (18. 70) zunn Durchtritt eines Mit- 
nehnners (14) fur ein anzutreibendes Bauteil (13) 
einen sich in Langsrichtung der Fuhrungsbahn (18) is 
erstreckenden Schlitz (65) aufweist. 

32. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 31. 
dadurch gekennzeichnet, da/3 sich beidseitig des 
Schlitzes (65) jeweiis eine Wand (66) erstreckt. 

33. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 31 Oder 20 
32, dadurch gekennzeichnet. da/3 im Durchtrittsbe- 
reich des Mitnehmers (14) eine Dichtung vorgese- 

hen ist. 

25 
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